BILTRAFIK

Forutsattningar

I den trafikutredning (" Trafikutredning S6dra Norrlandet”, 2009) som upprittats parallellt med fordjupningen
redovisas dagens trafiksituation, hur trafiknitet kommer att belastas vid en full utbyggnad samt forslag pa
atgdrder. Trafikutredningen behandlar dven problematiken med brodppningar och kébildningar. Texten i detta
avsnitt bygger till stor del pa innehallet i trafikutredningen.

Slottsholmsvégen och Slottsholmsbron

Slottsholmsvégen har en vigbredd pa knappt 6 meter vid de smalaste partierna. Trafikmédngden ar ca 6 800
f/d 6ver Slottsholmsbron, vara ca 5,5 % ér tung trafik. Under juli ménad uppmattes trafiken till ca 8 450 f/d
med en maximal timtrafik pa ca 950 f/h (fredagar 17/7) varav ca 500 f/h i den mest belastade riktningen.
Med radande trafiksituation har vigen en kapacitet pa ca 900-1000 f/h per korfalt. Vid kapacitetstaket ar det
trangsel pa viagen men trafiken flyter fortfarande (omkdrningar ar inte mojliga).

Fran 1 maj till 30 september 6ppnas Slottsholmsbron pa begéran 2 ganger per dag, kl 08:30 och 15:30. Varje
Oppning varar i ungefdr 10 minuter och i négra enstaka fall upp till ca 15 minuter. Vid broSppning bildas kder
som vixer forbi korsningen med Strandvégen och riskerar att lasa korsningen under en kort period. Norrut
innebér koerna inte nagra hinder for framkomligheten i korsningarna. Vid langre 6ppningstider finns dock
risk att kon vixer forbi korsningen med Téndsticksvagen.

Bild 37: Slottsholmsvagen Bild 38: Slottsholmsbron

Norrlandsvagen

Vigbredden ér ca 6 m och trafikméngden varierar mellan ca 3 000 f/d (norr om Ekhagsvégen) och 5 700 f/d
(soder om Gransovégen), vara ca 2-4 % ar tung trafik. Under juli ménad uppmaittes trafikméangden till ca 6
900 f/d med en maximal timtrafik pa ca 900 f/h (fredag 17/7) varav 450 f/h i vardera riktningen. Med dagen
utformning och trafiksituation har vigen en kapacitet pa ca 1000-1300 f/h (enkel riktning), beroende pa 50-
eller 70-miljo.

Gréansovéagen

Trafikméngden ar ca 2 600 f/d, vara ca 5 % &r tung trafik och medelhastigheten dr ca 58 km/h pa 50-strackan
niarmast Norrlandsvéigen. Under juli manad 2009 uppmittes drygt 3 600 f/d med en maximal timtrafik pa
drygt 550 f/h (fredag 17/7) varav ca 300 f/h i den mest belastade riktningen. Vigen har idag en kapacitet pa
ca 900-1200 f/h.
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Ekhagsvagen

Vigen leder idag fram till golfbanan, Stall Ekhagen samt ett antal bostadshus. Végen ar en
gemensamhetsanldggning och har en bredd pa ca 4 m och har en trafikméngd pé ca 670 f/d, vara ca 2 %
ar tung trafik. Under juli manad uppmidttes trafiken till ca 730 f/d med en maximal timtrafik pa ca 100
f/h (dubbelriktat). Det saknas bra underlag for att sdkert kunna definiera kapaciteten pa mindre vigar.
Kapaciteten bedoms dock ligga under 1000 f/h.

Parkering

Under sommartid dr det brist pa parkeringsplatser vid Grénso kanal. En ny parkering planeras i anslutning till
kanalen. Aven turistverksamheten pa Kulbacken med manga besokande kriiver bittre parkeringsmojligheter
och for att kunna utveckla omradet med ytterligare verksamhet kriivs fler parkeringsplatser. Aven till
Logareberget finns behov av fler parkeringsplatser.

Bild 41: Slottsholmsvéagen, partiet forbi slottsruinen
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Forslag/rekommendationer

Exploateringen i omradet kommer att medfora 6kade trafikméingder pa samtliga befintliga vagar. Pa karta 13
redovisas dagens ADT (arsmedeldygnstrafik) samt beriiknad trafikalstring for respektive delomrade. Enligt
trafikutredningen har vagnitet en fullgod kapacitet for att klara de 6kade trafikmangderna, med undantag av
vissa toppar som ej kan ses dimensionerande.

Slottsholmsvéagen och Slottsholmsbron

Trafiken pa Slottsholmsvigen berdknas 6ka med ca 1 250 — 1 700 resor per dag, vilket motsvarar en dkning
med ca 20-25 %. Okningen medfor att timtrafiken (max) under sommaren kan komma att uppga till ca drygt
500 f/h i en riktning. Slottsholmsvagens geometri innebér att trafiken kommer att halla 1aga hastigheter. Detta
beddms inte medfora ndgra negativa effekter utan bidrar snarare till en sékrare trafikmilj6. Nagra sérskilda
atgarder pa Slottsholmsvégen kravs darfor inte.

Kolangderna pé Slottsholmsvégen till foljd av brodppning (10 min) berdknas till maximalt 700-1000 meter
soderut och ca 600-800 meter norrut. Langa kder kommer ocksa att skapas pa Strandviagen och fortplanta

sig till ndrliggande centrumgator. Effekten berdknas bli fordréjningar pa upp till ca 25 minuter da trafiken

pa Strandvidgen hindras av det stora trafikflodet pa Slottsholmsvéigen dven en tid efter att bron Gppnats

och trafiken sldpps fram. Den maximala fordréjningen berdknas drabba ca 10-15 bilister medan Gvriga
bilister paverkas i betydligt mindre omfattning (< 10 min). For att minimera véntetiden vid broGppning

och risken for brohaveri kravs ett kontinuerligt underhall av bron och att brodppningarna samordnas med
raddningstjansten. Antalet brodppningar ar idag lagt och sker endast under en begransad period under
sommaren. Brodppningarna beddms inte skapa nagra stora problem for trafikflodet pa Slottsholmsvégen dven
om kobildning dven fortsdttningsvis kommer att uppsta. Problematiken &r snarare hur kommunen sikerstéller
god service i form av hemtjédnst, riddningstjanst mm for de boende pa Norrlandet. Kontinuerliga kontroller
och underhall av Slottsholmsbron bor prioriteras hogt for att minimera risken for brohaveri. Brooppningar
bor ocksa undvikas da trafikflodet pa Slottsholmsvagen dr som storst under formiddag och eftermiddag.

Diskussioner har forts angdende anldggning av en ny bro 6ver Gamlebyviken for att avlasta
Slottsholmsvigen och Slottsholmsbron. En ny bro blir en mycket dyr investering for kommunen och
utredningens bedomning ar att befintligt vigndt kan hantera den tillkommande trafiken och att en ny bro inte
kan motiveras inom ramen for den planerade exploateringen. Pa riktigt 1ang sikt kan dock behovet komma att
dndras och diskussionen bor leva vidare i1 de 6vergripande planerna for Visterviks utveckling.

Norrlandsvagen

Beroende pa hur de nya omradena ansluts mot gatunétet kommer trafikférédndringen att variera

pa Norrlandsvagen. Trafiken berdknas 6ka med upp till ca 1 200 - 1 500 resor per dag (séder om
anslutningsvigen mot Tistedalen). Ny ADT beriiknas till maximalt 4 600. Okningen medfor att timtrafiken
(max) under sommaren kan komma att uppga till ca 230 t/h i en riktning.

Omradena Stuverum och Tistedalen kommer att ansluta till Norrlandsvidgen i samma korsningspunkt.
Korsningen bor utformas som cirkulationsplats eller upphdjd torgyta for att fa ner hastigheten kring det
nya centrumomradet. En hastighetssdnkning ar viktig for att skapa en sékrare och lugnare trafikmiljo for
de oskyddade trafikanterna. Hastigheten pa detta avsnittet av Norrlandsvdgen maste sénkas till 30 km/h.
30-strackor bor inte vara langre dn ca 200-250 m for god efterlevnad.
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Ekhagsvagen

Ekhagsvigen har lag standard idag och kommer att behova rustas upp eftersom vagen kommer att vara
huvudinfart till omradet Tistedalen. Vidare in till Tistedalen foreslds en ny vég parallellt med driving rangen.
Enligt Vigverket ("Rekommendationer vid anlédggande och vidareutveckling av golfbanor intill allmén vag”,
2007:133) bor avstandet till vigomradet vara 12 meter. Detta géller det lagtrafikerade végnétet (mindre &n
1000 fordon/dygn). Avstand och eventuella atgérder ska utredas vidare i det fortsatta planarbetet. Den nya
végen till/genom Tistedalen kan antingen utformas som en dterviandsgata eller anslutas till vigen mot Lugnet,
vilket beror pé hur omfattande den framtida utbyggnaden i Tistedalen blir.

Gransodvagen

Trafiken pa Gransovégen berdknas maximalt att 6ka med mellan 300 - 500 resor per dag, vilket motsvarar
en 6kning med ca 10-20 %. Ny ADT beriknas till maximalt 3 100 fordon/dygn. Okningen medfor att
timtrafiken (max) under sommaren kan komma att uppga till drygt 200 f/h i en riktning.

I korsningen Grénsovégen - Norrlandsvégen behover sikten forbéttras. En inmétning av Norrlandsvagen
kravs for att kunna berdkna befintlig sikt samt berdkna en ny profil som ger god sikt. Om det bedoms att
en siankning av profilen ska genomforas méaste anslutningen till Gransovégen ocksa justeras. Kronet pa
Gréansovégen ligger ca 40 meter in pa vidgen och det vore lampligt att pdbdrja justeringen dérifran.

Vituddevagen och vdgarna mot Lugnet

Den nya bebyggelsen pa Vitudden angors via den befintliga Vituddevagen, vilken behdver rustas upp.
Foreslagen bebyggelse i planomradets norra del ansluts via vdgarna mot Lugnet, alternativt direkt via
Norrlandsvagen.

Bild 42: Vituddevagen Bild 43: Norra vagen (Lugna vagen) mot Lugnet

Grondalsgatan

Den tillkommande bebyggelsen inom fastigheten Grondalen 1:1 samt lings med Grondalsgatan angdrs
via Grondalsgatan. Eftersom Grondalsgatan har en relativt 1ag standard bor endast ett mindre antal nya
fastigheter ansluta till gatan.

Parkering

En storre parkering foreslés i anslutning till cirkulationsplatsen i korsningen Norrlandsvéigen/Ekhagsvigen.
Denna parkering ar avsedd for besoksverksamheten pa Kulbacken och for Logareberget. Kulbackenomradet
ska kunna utvecklas med fler besoksanlédggningar. For att detta ska vara mojligt krévs ytterligare
parkeringsplatser. P& grund av utrymmesskél dr det svart att anldgga ytterligare parkeringsplatser i direkt
anslutning till Kulbacken. For att minimera avstandet mellan parkeringen och Kulbacken dr det viktigt att
den nya parkeringen forldggs sa langt soderut som mojligt.

Antagandehandling maj 2010 47



Konsekvenser

Forslaget innebadr kostnader for anldggande av nya végar och forbéttring av befintliga végar.
Utbyggnadsomradena som ligger i anslutning till befintlig bebyggelse kan till stora delar anvénda befintliga
végar och det krdvs endast upprustning av dessa. Omradet Tistedalen kréver en mer omfattande utbyggand
av nya végar, vilket innebér storre investeringar.

Forslaget innebér en dkad trafikbelastning pa Slottsholmsvégen och partiet 6ver Slottsholmen. Vid
trafiktoppar under sommartiden kommer det uppsta kder och framkomligheten begrinas. En 6kning av
trafik innebér en 6kning av buller och luftfororeningar i omradet samt storre behov av separata gang- och
cykelvéigar samt sékra passager for oskyddade trafikanter. Fler parkeringsplatser forbéttrar och majliggor for
en utveckling av besoksverksamheten pa Kulbacken. Det innebér dock att trafikméngderna okar ytterligare.
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Karta 13: Biltrafik (Dagens trafikméngder &r uppmétta under maj-juni,
Juli-augusti 2009. Framtida trafikmangder &r beréknade utifran att
samtliga féreslagna omréaden &r utbyggda)
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